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基于 ＤＥＡ －熵权法的辽中南工业区各地级市
物流产业发展水平评价研究

刘亚臣ꎬ张　 力

(沈阳建筑大学管理学院ꎬ辽宁 沈阳 １１０１６８)

摘　 要:针对辽中南地区各地级市物流产业发展差距较大问题ꎬ从物流效率评价和

物流绩效评价两个不同角度出发ꎬ选取 ２０１１—２０２０ 年辽中南各地级市的数据ꎬ采

用数据包络分析(Ｄａｔａ Ｅｎｖｅｌｏｐｍｅｎｔ ＡｎａｌｙｓｉｓꎬＤＥＡ)模型和熵权法分析其物流产业

发展的技术效率和规模效率以及物流绩效ꎮ 结果表明:沈阳市、大连市、本溪市和

抚顺市处于 ＤＥＡ 有效状态ꎬ其他城市处于 ＤＥＡ 无效状态ꎻ辽中南地区大部分地级

市物流绩效水平较低ꎬ而且存在很大差距ꎮ

关键词:辽中南工业区ꎻ物流产业发展水平ꎻＤＥＡꎻ熵权法

中图分类号:Ｆ２５１. １　 　 　 文献标志码:Ａ

　 　 ２０２０ 年大连市举办的«第三届(２０２０)东
北振兴与东北亚区域合作技术论坛»指出ꎬ
辽中南城市群应将自身的发展纳入国家大布

局ꎬ更加主动地承担区域责任和国家战略使

命ꎬ发挥沈阳、大连核心辐射带动作用ꎬ推进

区域协调有序、均衡发展ꎮ
作为中国继“长三角”“珠三角”“京津冀”

城市群ꎬ辽中南城市群吸引了不少电商企业、
物流企业在此布局物流中心ꎮ 因此ꎬ研究辽中

南工业区的物流产业发展水平ꎬ对于促进辽中

南地区的区域一体化发展具有重要意义ꎮ
笔者分别从物流效率评价和物流绩效评

价两个不同角度出发ꎬ选取 ２０１１—２０２０ 年该

地区各地级市的数据ꎬ采用数据包络分析方

法(Ｄａｔａ Ｅｎｖｅｌｏｐｍｅｎｔ ＡｎａｌｙｓｉｓꎬＤＥＡ)和熵权

法ꎬ分析其物流发展的技术效率和规模效率

以及物流绩效ꎮ

一、文献回顾

近年来ꎬ国内学者对于辽中南地区的区

域物流研究较少ꎬ绝大部分研究集中于长三

角区域物流、环渤海地区物流以及京津冀地

区物流ꎬ而研究方法方面采用 ＤＥＡ － 熵权法

研究这些地区物流产业发展水平的学者较

少ꎮ 弓宪文[１] 运用信息熵理论建立物流产

业发展水平的综合评价模型ꎬ给重庆市的物

流产业发展提出了相关建议ꎮ 陈思等[２] 运

用 ＤＥＡ 法对电商物流效率作出评价ꎬ提出了

仓储信息线上可视化实现途径ꎮ 于丽英等[３]

采用传统 ＤＥＡ 方法对长江经济带物流产业效

率进行了静态分析ꎬ然后运用 Ｍａｌｍｑｕｉｓｔ 指数

法进行了动态分析ꎮ 此外ꎬ王博等[４]采取三阶

段 ＤＥＡ 方法ꎬ发现中国区域与区域之间物流

产业效率差异较大ꎮ 田强等[５]分别采用 ＤＥＡ
模型 中 的 ＢＣＣ 模 型 和 改 进 模 型 中 的
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Ｍａｌｍｑｕｉｓｔ 指数模型从投入产出角度测算泛环

渤海经济圈的物流产业效率ꎮ 徐晓敏等[６] 采

用 ＤＥＡ 方法对区域内物流效率进行了分析评

价ꎬ采用熵权法对区域物流环境进行了整体评

价ꎮ 上述国内学者的研究对中国物流产业的

发展做出了卓有成效的贡献ꎬ但是已有文献有

的进行案例分析ꎬ有的对发达区域进行研究ꎬ
有的采取较为单一的研究方法ꎮ

国外学者对区域物流水平的研究也是集

中于大范围研究ꎬ虽然是实证研究ꎬ但是运用

的方法也较为单一ꎮ Ｎｇｕｙｅｎ 等[７] 通过收集

２００５—２０１４ 年越南北部集装箱码头的集装

箱吞吐量和设施数量的数据ꎬ应用 ＤＥＡ 法来

评估物流终端的相对效率ꎮ Ｗｅｉ Ｃｈｅｎｇ[８] 运

用熵权 ＴＯＰＳＩＳ 综合评价模型结合评级模

式ꎬ对主要因素进行评价打分ꎬ并运用 ＳＰＳＳ
软件对 １３ 个省市的物流竞争力进行了聚类

分析ꎮ Ｈａｎ Ｓｕ[９] 站在全球价值链的角度ꎬ建
立了偏最小二乘法的结构方程模型ꎮ 结果发

现ꎬ区域物流能力与全球价值链地位具有显

著的正向相关关系ꎮ Ｗａｎｇ Ｐｉｎ￣Ｃｈｉｈ 等[１０] 应

用 ＩＰＡＴ 主方程ꎬ衡量中国台湾地区的物质

利用效率趋势ꎬ并与亚太区域其他地区进行

比较ꎮ 在此基础上ꎬ应用 ＤＥＡ 法对效率进行

了扩展评价ꎬ采用 Ｍａｌｍｑｕｉｓｔ 生产率指数来

量化效率模式和相关变化ꎮ 此外ꎬ Ｃｈｅｎ
Ｊｉｅ[１１]提出了基于碳强度的物流产业全要素

生产率ꎬ通过构建环境 ＤＥＡ 技术和方向距离

函数模型ꎬ实证分析了碳强度约束下中国物

流产业全要素生产率的增长源和省域物流发

展的内部差异ꎮ 可以看出ꎬ研究学者大都是

从全球角度出发ꎬ分析中国物流产业发展水

平对全球价值链的影响ꎮ
综上所述ꎬ学者们选取不同指标、运用不

同方法对各地区物流产业发展水平展开了不

同角度的研究ꎬ主要存在以下 ３ 点不足:①研

究大都集中于长三角等发达城市群的物流产

业ꎬ对辽中南地区的物流研究较少ꎻ②研究方

法较为单一ꎬ比如ꎬ采用传统 ＤＥＡ 方法研究

物流效率ꎻ③采用熵权法来研究某一区域物

流发展的学者也较少ꎮ 基于此ꎬ笔者以辽中

南工业区为例ꎬ综合运用 ＤＥＡ 和熵权法两种

方法分析该地区物流产业发展水平ꎬ研究方

法较为综合ꎮ 实现路径如图 １ 所示ꎮ

图 １　 辽中南工业区物流产业发展水平综合

评价实现路径　 　 　 　 　 　 　

二、物流效率评价模型的构建

效率评价会用到较多评价指标ꎬ比较适

合采用 ＤＥＡ 方法ꎬ该方法不需要对数据进行

无量纲处理ꎬ克服了主观赋权的弊端ꎬ通过对

决策单元的投入和产出变量进行线性规划进

而对效率进行定量分析[１２]ꎮ
１.指标选取

物流效率评价指标分为投入指标和产出

指标ꎬ借鉴蔡林美等[１３]、戢晓峰等[１４] 和陶婷

婷[１５]的研究ꎬ笔者综合从人力、物力、财力 ３
个方面考虑物流效率指标的选取ꎬ将交通运

输业固定资产投资额、交通运输网密度和交

通运输业就业人员 ３ 个指标作为投入指标ꎬ
将货物运输量、货物周转量和交通运输业生

产总值作为产出指标ꎮ
(１)投入指标

①交通运输业固定资产投资额:指反映

交通运输领域所投入资金的多少以及社会对

第三方物流发展的重视程度ꎬ即投入越多ꎬ重
视程度越高ꎮ

②交通运输网密度:指单位面积的公共

交通距离ꎮ
③交通运输业就业人员:指专门从事客

运、货运等运输服务工作的人员ꎬ就业人员数

量影响着物流效率发展水平ꎮ
(２)产出指标

①货物运输量:指各运输单位实际运输
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的货物总数量ꎮ 通常以 ｔ 为一个计量单位ꎮ
②货物周转量:指货物运输量与运输距

离的乘积ꎮ 通常以 ｔ􀅰ｋｍ 为计算单位ꎮ
③交通运输业生产总值:指在一定时期

内ꎬ一个国家或地区交通运输业所生产出的

服务总价值ꎮ
２.数据来源及整理

数据来源于辽宁省各地级市统计年鉴、
统计公报以及物流产业报告ꎬ研究时间定为

２０１１—２０２０ 年共 １０ 年时间(见表 １)ꎮ
表 １　 ２０１１—２０２０ 年辽中南城市群各市物流产业投入和产出指标情况

地区 投资额 / 万元 交通运输网密度 / (ｋｍ􀅰ｋｍ － ２) 人数 / 人 运输量 / ｔ 周转量 / ( ｔ􀅰ｋｍ) 生产总值 / 万元

沈阳市 １ ５４１ ３０３ ５. ３ １０６ ５６３ ２１ ８４０ ５ １５０ ９６１ ９ ０１５ ５０１
大连市 ３ ９５８ ０００ ６. １ ５７２ ４３３ ４１ ５８５ ４ １１６ ３６４ ３ ３８８ ０００
鞍山市 ６９５ ５０１ ２. ５ ３０ ５１７ ２１ ６９８ ３ ４５８ ５４９ １ ０６８ ５８６
抚顺市 １１５ ６２２ １. ６ １０ ７０２ １４ ５６８ １ ２７７ ２９５ ４０５ １７９
本溪市 ２０６ ７５８ １. ５ １２ ７７２ １３ ７８８ １ ２４３ ４３０ １ １５４ ９８０
营口市 ４６４ ３９３ ３. ８ ２４ １０９ １８ ９４７ ３ ９４３ １１５ １ ６２９ ２９９
辽阳市 ２６２ ９８６ ２. ２ １３ ６５８ １２ ６９９ １ ３９４ ０００ ４７０ ７８３
铁岭市 １７７ ６４２ ２. ０ １０ ２５８ ７ ６６６ １ １４１ ０９５ ４２４ ００５
盘锦市 ６８０ ０８０ ８. ６ ３１ ４８９ １３ ７２８ １５２ ３５５ ３８１ １７３

３. ＤＥＡ评价模型的建立

考虑物流产业规模报酬可变的特点ꎬ进
行物流效率评价时建立以投入为导向的

ＢＣＣ 模型:
ｍｉｎ[θ － ε(ｅＴｓ－＋ ｅＴｓ＋)]

∑
ｎ

ｊ ＝１
Ｘ ｊλ ｊ ＋ ｓ－ ＝ θＸ０

∑
ｎ

ｊ ＝１
Ｙｊλ ｊ － ｓ＋ ＝ Ｙ０

∑
ｎ

ｊ ＝１
λ ｊ ＝ １ꎬ

λ ｊ ≥０ꎻｊ ＝ １ꎬ􀆺ꎬｎ

ｓ－≥０ꎻｓ＋≥０

ì

î

í

ï
ï
ï
ï
ï
ï

ï
ï
ï
ï
ï
ï

(１)

式中:Ｘ ｊ 为第 ｊ 个指标的投入量ꎻＹｊ 为第 ｊ 个
指标的产出量ꎻｓ ＋ 和 ｓ － 为引入的两个松弛变

量ꎬ分别用来衡量输出变量产出量的不足量

和输入变量投入量的冗余量ꎻ同时ꎬ引入 ε 来

增强评价的有效性ꎬθ 为决策单元的综合效

率值ꎻｅＴ ＝ (１ꎬ１ꎬ􀆺ꎬ１) Ｔ∈ＥｓꎬＥ 为单位矩阵ꎻ
λ ｊ 为输入和输出的权重系数ꎻＸ０ 为 ｊ 个投入

指标的加权投入值ꎻＹ０ 为 ｊ 个产出指标的加

权产出值ꎮ
４.运用 ＤＥＡＰ２. １ 软件进行求解和计算

由表 ２ 可知:
(１)处于 ＤＥＡ 有效状态的沈阳市、大连

市、抚顺市和本溪市物流产业综合技术效率、
纯技术效率和规模技术效率均等于１ꎬ说明

表 ２　 ＢＣＣ 模型下 ２０１１—２０２０ 年辽中南工业区

　 　 　 各地级市物流效率

地区
综合技术

效率
纯技术
效率

规模技术
效率

规模收益
类型

沈阳市 １. ０００ １. ０００ １. ０００ —
大连市 １. ０００ １. ０００ １. ０００ —
鞍山市 ０. ９７２ １. ０００ ０. ９７２ 递减

抚顺市 １. ０００ １. ０００ １. ０００ —
本溪市 １. ０００ １. ０００ １. ０００ —
营口市 ０. ９２５ １. ０００ ０. ９２５ 递减

辽阳市 ０. ７２２ ０. ８１０ ０. ８９１ 递减

铁岭市 ０. ６６１ １. ０００ ０. ６６１ 递增

盘锦市 ０. ３２０ ０. ６３８ ０. ５０２ 递减

这些地区处于物流产业发展的前沿面ꎬ资源

配置是有效的ꎻ
(２)鞍山市和营口市纯技术效率为 １ꎬ但

规模效率值不为 １ 且规模收益类型为递减状

态ꎬ说明在当前管理和技术水平下两市的物

流产业资源配置是有效的ꎬ但其投入已接近

饱和甚至剩余ꎬ继续投入已经不可能带来更

高的产出ꎮ
(３)铁岭市与鞍山和营口市情况类似ꎬ

不同的是铁岭市的规模收益类型处于递增状

态ꎬ但规模技术效率低于平均值ꎮ 一方面说

明三市物流产业投入结构不够合理ꎬ另一方

面说明三市规模结构不够合理ꎬ除鞍山市和

营口市需要适当精简规模外ꎬ铁岭市需要适

当增加规模ꎮ
(４)辽阳市和盘锦市处于 ＤＥＡ 无效状

态ꎬ说明投入和产出均不足ꎬ应适当增加投入
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来扩大产出ꎬ达到“降本增效” 的目的ꎮ 为

“一带一路”沿线经济发展和东北老工业基

地振兴做出贡献ꎮ

５.非 ＤＥＡ有效单元的改进

对辽阳市和盘锦市这两个非有效的决策

单元进行改进ꎬ结果如表 ３ 所示ꎮ
表 ３　 ２０１１—２０２０ 年物流产业效率处于 ＤＥＡ 无效状态的两市详细情况

指标及单位
辽阳市

原始值 同比例变化值 松弛变量值 目标值

盘锦市

原始值 同比例变化值 松弛变量值 目标值

投资额 / 万元 ２６２ ９８６ ０ ０ ２６２ ９８６ ６８０ ０８０ ０ ０ ６８０ ０８０
交通运输网密度 /
(ｋｍ􀅰ｋｍ － ２)

２. ２ ０ － ０. ３ １. ９ ８. ６ ０ － ６ ２. ６

人数 / 人 １３ ６５８ ０ ０ １３ ６５８ ３１ ４８９ ０ － １ ３４０ ３０ ０８９
运输量 / ｔ １２ ６９９ ２ ９８２ ０ １５ ６８１ １３ ７２８ ７ ７８６ ０ ２１ ５１４

周转量 / ( ｔ􀅰ｋｍ) １ ３９４ ０００ ３２７ ２９３ １ １５９ １４１ ２ ８８０ ４３４ １５２ ３５５ ８６ ４１５ ３ ２５２ １１３ ３ ４９０ ８８２
生产总值 / 万元 ４７０ ７８３ １１０ ５３４ ０ ５８１ ３１７ ３８１ １７３ ２１６ １９９ ５０８ ６２８ １ １０６ ０００

　 　 由表 ３ 可知ꎬ辽阳市交通运输网密度指

标投入过大ꎻ货物运输量指标产出相对不足ꎬ
若辽阳市投入量保持不变ꎬ货物运输量即该

指标的产出量按同一比例 θ 增加 ２ ９８２ 万 ｔꎬ
决策结果即为有效ꎻ货物周转量按同一比例

θ 增 加 ３２７ ２９３ 万 ｔꎬ 绝 对 产 出 量 增 加

１ １５９ １４１万 ｔꎬ才可以达到指定目标值ꎬＤＥＡ
处于有效状态ꎮ 同理ꎬ盘锦市从 ＤＥＡ 无效到

有效状态数值的变化如表 ３ 所示ꎮ

三、物流绩效评价模型的构建

物流绩效评估是物流效率评价的重要手

段ꎬ物流绩效高低在一定程度上可以体现出

物流效率的高低ꎬ可以把物流绩效评价看作

是过程评价ꎬ而将物流效率评价看作是对结

果进行评价ꎬ评估过程具有连续性和系统性

的特点ꎮ
物流绩效评估可以从物流发展质量、物

流贡献和物流发展潜力 ３ 个方面来进行评

估ꎬ借鉴王鹏等[１６]、魏国辰等[１７]、章艳华[１８]

和王选飞等[１９] 的研究ꎬ选择交通运输业城镇

单位就业人员的平均工资、社会消费品零售总

额以及交通运输业产业增加值 ３ 个指标来进

行物流绩效评价ꎮ
１.各物流绩效评价指标的含义

(１)交通运输业城镇单位就业人员的平

均工资:指在一定时期内ꎬ从事交通运输业的

城镇平均每个人所得工资额ꎬ它和每一个人

的具体工资水平不同ꎮ 城镇单位就业人员的

平均工资越高ꎬ说明该行业发展越好ꎬ物流质

量就越高ꎮ
(２)社会消费品零售总额:是衡量国内

需求量的一个重要指标ꎮ 社会消费品零售总

额越高ꎬ生活消费品总量就越多ꎬ社会物流产

业贡献水平就越高ꎮ
(３)交通运输业产业增加值:指生产过

程中创造的新增价值ꎬ是反映物流产业发展

前景的重要指标ꎮ 增加值越高ꎬ说明物流产

业前景越好ꎬ即物流产业发展潜力越大ꎮ
２.数据的收集和获取

通过网络渠道采集的各指标数据如表 ４
所示ꎮ

表 ４　 辽中南工业区各地级市物流绩效评价

地区
平均工资 /

万元
零售总额 /

万元
产业增加值 /

万元

沈阳市 ８３ １８２ ２７ １５０ ０００ ３ ０４５ ８６０
大连市 １０５ ５９８ １８ ２８０ ０００ ５ １１６ ０００
鞍山市 ４０ ０１０ ８ ９７３ ３５６ １ ２９６ ６４３
抚顺市 ５６ ９７１ ６ ８５６ ６５２ １ ０１５ ９７８
本溪市 ５０ ８８１ ３ ７２１ ３７１ ９９６ ４５１
营口市 ５４ ２８６ ４ ７１０ １５６ １ ２６４ ９８６
辽阳市 ３３ ８３５ ４ ０１０ ２９３ ６５５ ６３１
铁岭市 ２８ ６２２ ３ ９１４ ４７５ ４１７ ３２８
盘锦市 ３２ ２０８ ４ １９８ ０００ ３８１ １７３

３.熵权法模型的构建

信息熵指从一个系统中可以获取到的信

息量的可能性ꎬ熵权法建立在信息熵基础之

上ꎬ能确定复杂系统内部各要素的权重ꎬ精度

高、客观性强、适用性好[２０]ꎮ 由于其具有客

观性、真实性和解释数据信息的特点ꎬ常用于

对多指标、多对象的综合评价ꎮ
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４.绩效评价

(１)归一化处理获取到的数据ꎬ以消除

单位差距ꎬ对物流绩效进行分析计算:

Ｙｉｊ ＝
Ｘ ｉｊ －ｍｉｎＸ ｊ

ｍａｘＸ ｊ －ｍｉｎＸ ｊ
(２)

式中:Ｘ ｉｊ为第 ｊ 个指标在第 ｉ 个地区的投入

量ꎻＸ ｊ 为第 ｊ 个指标的投入量ꎻＹｉｊ的值在 － １
到 １ 之间ꎬ其中(０ꎬ１)为正向指标ꎬ( － １ꎬ０)为
负向指标ꎮ 选取的 ３ 个指标均为正向指标ꎮ

(２)依据信息熵的概念ꎬ计算求得各评

价指标的信息熵:

Ｅ ｊ ＝∑
ｍ

ｉ ＝１
ｐｉｊ ｌｎｐｉｊ (３)

式中: ｐｉｊ ＝ Ｙｉｊ /∑
ｎ

ｉ ＝１
Ｙｉｊ ꎬ 若 ｐｉｊ ＝ ０ꎬ 则 规 定

ｌｉｍｐｉｊ × ｌｎｐｉｊ ＝ ０ꎬＹｉｊ为各个指标数据处理后得

到的数值ꎮ
(３) 根据各指标熵权ꎬ计算各指标的

权重:

Ｗｊ ＝(１－ Ｅ ｊ) /∑
ｎ

ｊ ＝１
(１－ Ｅ ｊ) (４)

(４)计算物流绩效评分:

Ｓｉｊ ＝∑
ｎ

ｊ ＝１
ＹｉｊＷｊ (５)

式中:Ｓｉｊ的计算结果数值均在[０ꎬ１]区间内ꎬ
表示第 ｊ 个指标在第 ｉ 个地区的物流绩效评

价得分ꎮ
(５)运用相关软件得到计算结果ꎮ 经计

算ꎬ平均工资的指标权重为 ０. ４５９ꎬ社会消费

品零售总额指标权重为 ０. １９１ꎬ交通运输业

增加值指标权重为 ０. ３５ꎮ
辽中南工业区各地级市物流绩效综合得

分如表 ５ 所示ꎮ
表 ５　 辽中南工业区各地级物流绩效综合得分

地区 物流绩效综合得分

沈阳市 ０. ７１３ ３９８
大连市 ０. ９２７ ６４６
鞍山市 ０. １７８ ３８５
抚顺市 ０. ２４１ ５８９
本溪市 ０. １７８ ２３７
营口市 ０. ２２６ ４４７
辽阳市 ０. ０５３ ７２６
铁岭市 ０. ００４ ２４５
盘锦市 ０. ０２５ ２８３

　 　 由表 ５ 可知ꎬ物流绩效综合得分在 ０. ７

以上的只有沈阳市和大连市ꎻ０. ２ ~ ０. ７ 的地

区有抚顺市和营口市ꎻ０. ２ 以下的城市较多ꎬ
说明辽中南地区各地级市物流产业绩效存在

较大差距ꎮ 可以发挥沈阳市和大连市的辐射

带动作用ꎬ带动整个辽中南地区物流产业的

发展ꎮ

四、辽中南工业区物流产业发展水平综

合评价

　 　 物流产业发展水平是构成一个区域综合

发展水平的主要要素之一ꎮ 通过综合分析辽

中南工业区的物流效率评价结果和物流绩效

评价结果ꎬ对该地区的物流产业发展水平进

行评价ꎮ 根据表 ２ 和表 ４ 的评价结果数据ꎬ
并对数据按照式(２)进行归一化处理ꎬ运用

熵权法对该地区物流产业发展水平进行综合

评价(见表 ６)ꎮ
表６　 辽中南工业区各地级市物流产业发展水平测度

地区 物流产业发展水平

沈阳市 ０. ９６０ ３２３
大连市 １. ０００ ０００
鞍山市 ０. ８３４ ４６１
抚顺市 ０. ８２５ ７９２
本溪市 ０. ８６１ ２１４
营口市 ０. ７９８ ４１０
辽阳市 ０. ５１８ ８６３
铁岭市 ０. ５０４ ７６２
盘锦市 ０. ０３８ ９６９

　 　 由表 ６ 可知ꎬ物流产业发展水平在０. ５ ~
０. ７ 的有 ２ 个城市ꎬ０. ７ 以上的有 ６ 个城市ꎬ
０. ５ 以下的有 １ 个城市ꎮ 总体来看ꎬ绝大部

分城市位于中等以上发展水平ꎬ说明辽中南

工业区各地级市物流产业发展空间较大ꎻ但
从局部来看ꎬ盘锦市发展水平最低ꎬ且与其他

地区发展差异较为显著ꎬ因此盘锦市可作为

重点发展地区ꎮ
沈阳市和大连市物流产业发展水平较

高ꎬ可见辽中南工业区物流产业发展呈现不

均衡的状态ꎮ 沈阳市作为东北地区重要的枢

纽城市ꎬ制造业发展迅速ꎬ实现了制造业和物

流产业的融合发展ꎻ大连市则依托优越的地

理位置ꎬ濒临渤海ꎬ货物运输量和货物周转量

较大ꎬ港口运输业发达ꎬ促进了物流产业的迅
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速发展ꎻ而其他城市则需要建设较多物流网

点或者物流转运中心ꎬ利用濒临沈阳市和大

连市的优越位置ꎬ加强区域物流的联系ꎬ促进

资源合理优化配置ꎮ
结合 ＤＥＡ 方法评价物流效率和熵权法

评价物流绩效的评价结果ꎬ运用熵权法评价

物流发展水平的结果与 ＤＥＡ 法评价物流效

率的评价结果较为一致ꎮ 因此ꎬ评价一个地

区物流发展水平ꎬ关键是看该地区物流效率ꎬ
即用于该地区产业发展的投入是否合理ꎬ是
否用最小的投入获得了最大的产出ꎮ

五、结论与建议

１.结　 论

物流发展水平的评价是综合性的ꎬ从物

流效率和物流绩效两方面对物流发展水平进

行评价ꎬ既考虑了物流业在发展过程当中的

投入和产出ꎬ也从另一方面分析了物流业的

发展质量ꎮ 运用 ＤＥＡ 方法评价物流效率ꎬ熵
权法评价物流绩效和物流发展水平ꎬ是“效
率 ＋ 绩效”的综合评价模型的应用ꎬ选取辽

中南地区作为评价对象ꎬ对该地区产业发展

提出新的要求ꎮ 研究发现ꎬ该地区各地级市

物流发展水平存在较大差异ꎬ只有大连市和

沈阳市物流发展水平处于最优状态ꎬ这可能

是历史因素和地理位置共同决定的ꎮ 研究结

果对地区政府部门从宏观上了解物流发展情

况具有重要意义ꎬ可以有针对性地制定地区

差异化策略ꎮ
２.建　 议

为提高该地区物流产业发展水平ꎬ实现

区域协调发展ꎬ第一ꎬ发挥沈阳市和大连市

“领头羊”的辐射带动作用ꎬ以两市为核心ꎬ
以鞍山市、抚顺市、本溪市、营口市和铁岭市

为支撑ꎬ带动辽阳市和盘锦市物流产业的发

展ꎮ 例如:通过打通地级市之间的运输道路ꎬ
提升货物周转量ꎬ提高运输效率ꎻ地级市之间

加强信息交流与沟通ꎬ联合举办物流论坛会

议ꎬ将国家政策沟通机制常态化ꎻ沈阳市和大

连市依托经济优势建立辽中南地区物流产业

信息数据库ꎮ 第二ꎬ积极调整产业结构ꎬ合理

利用资源ꎮ 辽中南地区作为东北老工业基

地ꎬ自然资源丰富ꎬ应充分利用资源优势ꎬ打
造物流园区ꎬ加强物流网点建设ꎮ 例如:辽阳

市东部地区为低山丘陵ꎬ地广人稀ꎬ森林资源

丰富ꎬ可以适当发展家具制造业ꎬ打造制造业

物流园区ꎻ盘锦市石油、铁矿等资源丰富ꎬ可
以打造石油化工园区ꎬ用工业发展带动现代

物流业发展ꎮ 第三ꎬ引进物流专业人才ꎬ促进

物流产业专业化和规模化发展ꎮ 各地级市可

以依托“一带一路”倡议ꎬ加强与沿线国家的

交流ꎬ引进物流专业化人才ꎬ比如沈阳市发起

成立了“一带一路”高校联盟分盟ꎬ加强科

技、教育和人文交流ꎮ 第四ꎬ各地级市应争取

辽中南地区物流产业发展的政策支持ꎮ 在

“一带一路”建设大背景下ꎬ沈阳市和大连市

作为辽中南地区的引领者ꎬ也应加强国际交

流ꎮ 例如:可以建立自贸区片区ꎬ依托中欧国

际班列的运输优势ꎬ加强贸易往来ꎻ依靠经济

优势ꎬ建设运输机场ꎬ加强国际多式联运ꎻ也
可以大力发展跨境电商业务ꎬ开展货物进出

口贸易ꎬ加强资金和技术往来ꎮ
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