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基于引力模型的沈阳市物流产业园区建设研究

王秋菲ꎬ史金艺

(沈阳建筑大学管理学院ꎬ辽宁 沈阳 １１０１６８)

摘　 要:从沈阳市物流需求量的预测入手ꎬ研究了沈阳市物流产业园区建设问题ꎮ
借用引力模型的理论基础ꎬ构建了区域物流引力模型ꎬ并充分利用沈阳市主导产业

各项数据ꎬ对辽宁省沈阳市静态物流需求量进行了预测ꎮ 同时ꎬ根据赖利定律ꎬ计

算出沈阳市与其他临近城市的断裂点ꎬ并根据断裂点分析了沈阳市与周边城市的

吸引关系ꎮ 基于此ꎬ运用引力模型预测了沈阳市动态物流生成量ꎬ从而发现物流需

求的发展规律ꎬ旨在为沈阳市物流业的科学预测及合理规划提供借鉴ꎬ推动沈阳市

物流产业园区建设ꎮ

关键词:引力模型ꎻ物流需求预测ꎻ赖利定律ꎻ物流产业园区

中图分类号:ＴＵ９８４􀆰 １３　 　 　 文献标志码:Ａ

　 　 物流是影响城市竞争力的关键性因素ꎬ
物流业更是地区经济发展必不可少的产业ꎮ
随着物流业的发展ꎬ各地区之间的关联不断

加深ꎬ对物流园区进行系统合理的规划越来

越重要ꎬ而城市物流需求预测是其中的重要

环节ꎮ 最早对物流需求进行预测的是希尔ꎬ
Ｌｉｚｚｉｏ 等[１]等预测了美国明尼苏达州两个代

表城市的水运运输量ꎬ并通过预测出的运输

结果成功估算出未来几年内该区域水运运输

量ꎮ 而此后ꎬ物流需求的预测有了大规模发

展ꎬ被广泛应用于各个领域ꎮ
目前ꎬ大多数物流需求量预测采用指数

平滑法、灰色系统法和人工神经网络法等ꎬ这
些预测模型存在一定的局限性ꎮ 初良勇

等[２]分别用灰色预测和神经网络法构建模

型来预测物流需求量ꎬ但在实际应用中ꎬ预测

模型的准确度并不高ꎻＴｈｏｍａｓｓｅｙ 等[３] 利用

神经网络法建模来进行短期预测ꎬ但只能以

天为单位ꎬ变化时间较短ꎬ其物流预测有着明

显的局限性ꎮ 为解决物流预测中存在的问

题ꎬＳｔｅｗａｒｔ[４]提出了引力模型借助空间相互

作用理论ꎬ分析了空间内物流量与区域经济

之间的作用关系ꎬ对区域物流量进行了预测ꎮ
在应用过程中ꎬ很多学者对引力模型进

行了有针对性的改进ꎬ主要体现在 ３ 个方面ꎮ
一是对质量变量的修正ꎬ王德忠等[５] 以工业

总产值代替质量ꎻ郑国等[６] 以城市市区 ＧＤＰ
为质量衡量因素ꎻ黄炳康等[７] 以城市常住人

口代替人口变量ꎬ对成渝产业带内的成都、重
庆、自贡、内江间的空间关系进行了研究ꎻ赵
雪雁等[８] 引入克鲁格曼指数等对引力模型

进行了修正ꎮ 二是距离变量的修正ꎬ王成新

等[９]提出了基于交通时间的引力模型ꎮ 三

是添加调整系数ꎬ王德忠等[５] 从部门产值关

联的角度引入接受程度系数ꎬ对引力模型进

行了修正ꎻ牛慧恩等[１０] 借助可达性系数、机
会性系数、接受程度系数对引力模型进行了

修正ꎮ 经过 ３ 方面的修正ꎬ引力模型可以在
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空间领域中预测未来需求量ꎮ
笔者以辽宁省沈阳市为例ꎬ分析物流需

求量的影响因素ꎬ使用相应的经济活动指标

(ＧＤＰ、人力资本和货运量等)ꎬ计算沈阳市

与周边城市的相互吸引力ꎬ建立区域层面引

力模型ꎬ对沈阳市物流需求量进行预测ꎬ并根

据预测结果对沈阳市的物流系统规划提出有

效建议ꎮ

一、沈阳市物流需求预测模型的构建

１.引力模型

引力模型是综合性的空间相互作用模

型ꎬ是相对全面的经济引力模型ꎮ 引力模型

也是比较全面的空间经济评价模型ꎬ可以广

泛应用于各个领域ꎮ 引力模型最主要的功能

是可以预测出空间的相互作用力ꎬ利用引力

模型可以预测两个领域之间的相互作用关

系ꎬ表示两个不同经济体之间的单项贸易流

量与 ＧＤＰ 成正比关系ꎬ与它们之间的距离成

反比关系[１１]ꎮ
２.影响物流需求的因素

物流的影响因素有许多方面ꎬ且十分复

杂ꎬ笔者通过查阅物流需求预测的相关研究

资料ꎬ结合相关性研究原则ꎬ选择以下影响物

流需求量的相关因素ꎮ
(１)固定资产投资地区ꎮ 每年固定资产

的投放相对其他经济指标来说较为宏观ꎬ它
代表国家对该地区投放资金的总额ꎮ 国家为

了促使一个城市的 ＧＤＰ 稳定增长ꎬ会加大固

定资产投入ꎬ但是当年的投入并不会马上促

进 ＧＤＰ 增长ꎬ不会取得立竿见影的效果ꎬ只
有到了下一年ꎬ才会看见上一年投资的效

果[１１]ꎮ 在此基础上会对物流产生大量需求ꎬ
所以固定资产投资对物流需求有很大的

影响ꎮ
(２)城市经济发展水平ꎮ 物流与经济发

展息息相关ꎬ经济发展以物流作为重要支撑ꎮ
一个城市对物流需求越多ꎬ说明该城市的经

济发展得越好ꎬ反之则相反ꎮ 一个城市经济

发展水平可以直接影响物流需求情况ꎮ
(３)产业结构ꎮ 产业结构会根据城市的

发展情况发生适当的改变ꎬ物流需求的不同

是由于产业结构的不同造成的ꎮ 因此ꎬ产业

结构影响着物流需求ꎮ
根据上述影响物流需求的因素ꎬ将基本

变量定义如下:Ｐ 为物流潜能ꎬ％ ꎻＥ 为 ＧＤＰꎬ
万元ꎻＩ 为物流业增加值ꎬ万元ꎻｍ 为公路货

运量ꎬ万 ｔꎻｅ 为人力资本占比ꎬ％ ꎻｆ 为固定资

产投资比重ꎬ％ ꎻＱ 为货运量ꎬ万 ｔꎻｄｉｊ为区域

间距离ꎬｋｍꎻｄｉｐ为最近港口距离ꎬｋｍꎻｗ１ｉ为物

流网络里程ꎬｋｍꎻｗ２ｉ为公路周转量ꎬｔ􀅰ｋｍꎮ
３.模型与构建

物流引力模型是一种传统的国际贸易模

型ꎬ根据经济规模(通常是 ＧＤＰ)和两个单位

之间的距离来预测双边贸易流量ꎮ 该模型由

ＷａｌｔｅｒＩｓａｒｄ 于 １９５４ 年正式用于经济预测ꎬ将
两个地区 ( ｉ 和 ｊ) 之间的贸易模型形式定

义为

Ｆ ｉｊ ＝Ｇ􀅰
ＭｉＭｊ

Ｄｉｊ

式中:Ｆ 为贸易流量ꎬ万 ｔꎻＧ 为常数ꎻＤ 为距

离ꎬｋｍꎻＭ 为被测量地区的经济规模ꎮ 将该

模型转变为线性模型ꎬ有利于经济分析ꎮ 引

力模型空间物流量计算式为

Ｑ ＝ βＳ
ＥＲＥＲ ＋ βＳ

ＥＰＥＰＳ ＋ βＳ
ＩＣ ＩＣ ＋ βＳ

ＧＤＰＧＤＰ ＋
βＳ

ＮＴＮＴ ＋ βＳ
ＰＴＰＴ

式中:Ｑ 为货运量ꎬｋｇꎻｓ 为某一行业ꎻｈ 为时

间变量ꎬｄꎻＥＲ 为区域居民和雇员总数ꎻＥＰ 为

区域中雇员总数ꎻＥＰｓ 为区域中从事该行业

的员工人数ꎻＩＣ 为区域人均收入ꎬ万元ꎻＧＤＰ
为人均生产总值ꎬ万元ꎻＮＴ 为虚拟变量ꎬ通常

设为 ０ꎻＰＴ 为虚拟变量ꎬ有港口设为 １ꎬ无港

口设为 ０ꎻβ 为参考系数ꎬ设为 １ꎮ
以城市静态物流量和 ＧＤＰ 的乘积为内

部变量ꎻＧ 设为 １[１１]ꎬ该模型变为

Ｆ ｉｊ ＝
Ｑｉ􀅰ＧＤＰ ｉ ×Ｑｊ􀅰ＧＤＰ ｊ

Ｄ２
ｉｊ

式中:Ｑｉ 为一个地区的空间货运量ꎬ万 ｔꎻＤ
为一个地区的直线距离ꎬｋｍꎬ表示不同地区

的两个中心相互间的空间物流强度ꎮ
被定义为有规模的经济中心的中心城市

将对其周边腹地产生引力作用ꎮ 一个地区内

不同地方的场强不同ꎬ中心城市区域越大ꎬ经
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济越发达ꎬ引力场的强度也就越大[３]ꎮ 场强

计算式为

Ｓ ＝ Ｑ ×ＧＤＰ
Ｄ２

式中:Ｓ 为场强ꎬｖ / ｍꎻＱ 为货运量ꎬ万 ｔꎻＤ 为

距离ꎬｋｍꎮ

二、沈阳市物流需求预测实证检验

１.样本选取

以沈阳市为中心ꎬ选取大连、丹东、朝阳

及铁岭 ４ 个城市为独立节点ꎬ分别计算其与

沈阳之间的断裂点ꎮ 选择这 ４ 个城市的具体

原因是:朝阳、铁岭和丹东是辽宁省与外部经

济联系关联较大的城市ꎬ而大连位于辽宁省

南部ꎬ经济较为发达ꎬ与沈阳的经济增速都较

大ꎬ有较强的引力ꎮ 因此ꎬ笔者以沈阳为中

心ꎬ选取这 ４ 个城市来研究沈阳的物流需

求量ꎮ
２.静态物流需求量

根据辽宁省统计年鉴和统计公报等相关

资料ꎬ进行数据统计ꎬ计算物流份额ꎮ

(１)计算物流潜能ꎮ

Ｐ ｔ ＝∑
ｉ

ｌｉＥ ｉｅｉ ｆｉｗ１ｉｗ２ｉ

ｄｉｊｄｉｐ

式中:ｔ 为年份ꎻｌ 为物流量ꎬ万 ｔꎮ
(２)计算物流潜力ꎮ
ｌｎＰｒｔ ＝ ａ０ ＋ ａ１ ｌｎＥｒｔ ＋ ａ２ ｌｒｔ ＋ ａ３ｄｒｔ ＋ ａ４ｅｒｔ ＋

ａ５ ｆｒｔ ＋ ａ６ｗｒｔ ＋ ｕｒｔ

式中:ｒ 为城市ꎻａ 为常数ꎻｕｒｔ为随机误差ꎮ
(３)计算物流需求份额ꎮ

Ｐ ｉ ＝
Ｐ ｉ

∑ ｉ
Ｐ ｉ

(４)计算静态物流需求量ꎮ

ｍｉ ＝ Ｐ ｉ∑ｍｉ

采用回归拟合方法ꎬ预测 ２０１９—２０２３ 年

沈阳市商贸流通、化工与煤炭、冶金与石油以

及建材 ６ 种产业的静态物流需求量ꎬ拟合结

果为 Ｒ２ꎬ拟合公式为

Ｑｎ ＝Ｑ × (１ ＋ ｘ) ｎ ＋ １

２０１９—２０２３ 年沈阳市静态物流需求量

预测结果如表 １ 所示ꎮ

表 １　 ２０１９—２０２３ 年沈阳市静态物流需求量预测结果　 万 ｔ

年份 Ｒ２ 商贸流通 化工 煤炭 冶金 石油 建材

２０１９ ０. ９４ １８ ９７１. ３４ ３１１. １３ １２ ０７６. ３１ ６６５. ３０ ３ ２０３. ３６ ３ ５４９. ８９
２０２０ ０. ９５ １９ ７３０. １８ ３２６. ６９ １２ ５６１. ６２ ６５９. ５５ ３ ５０９. ８１ ３ ４８３. ５４
２０２１ ０. ９７ ２０ ７１６. ７０ ３４９. ５６ １１ ３４０. ９３ ７０５. ７８ ３ ７５５. ４９ ３ ７２７. ３９
２０２２ ０. ９６ ２１ ７５２. ５３ ３７７. ５２ １４ ５１６. ２１ ７４１. ０７ ３ ６７３. ３１ ４ ０２５. ５８
２０２３ ０. ９４ ２０ ８４０. １６ ４１１. ５１ １５ ８２２. ６７ ８０７. ７６ ３ ８９３. ７６ ４ ３８７. ８９

３.动态物流需求量

(１) 赖利定律ꎮ 赖利定律由 Ｗｉｌｌｉａｍ
Ｒｅｉｌｌｙ 于 １９３１ 年提出ꎮ 赖利定律认为ꎬ城市

的吸引力与距离有关ꎬ并且城市对中间某一

点处的吸引力是相等的ꎬ即

ｄｉ

ｄｊ
＝

Ｐ ｉ

Ｐ ｊ

式中:ｄｉ、ｄｊ 分别为两个不同的城市的距离ꎮ
公式可以扩展延伸为引力相同的点作为

断裂点ꎬ规定了城市与城市间的界限ꎬ通过断

裂点的计算来算出沈阳市的吸引力范围ꎮ
计算式为

ｄｚ ＝
Ｄ

１ ＋ Ｐ ｊ / Ｐ ｉ

式中:ｄｚ 为断裂点ꎻＤ 为城市间的距离ꎬｋｍꎮ
(２)计算断裂点ꎮ 笔者通过沈阳吸引大

连、丹东、朝阳、以及铁岭的货运量计算断裂

点ꎮ 断裂点计算式为

ｄｚ ＝Ｄ / (１ ＋ Ｓｊ / Ｓｉ )
式中:Ｓｊ 为沈阳市的生产总值与货物生成量

的乘积ꎻＳｉ 为其他城市生产总值与货物量的

乘积ꎮ
通过计算得知大连、丹东、朝阳、铁岭这

４ 个城市的断裂点与沈阳市的距离分别为:
１８７􀆰 ００５ ｋｍ、８２􀆰 ３３２ ｋｍ、７９􀆰 ９６５ ｋｍ、５􀆰 ９３８ ｋｍꎮ

(３)计算引力系数ꎮ 沈阳市对某一城市

的引力系数为

ａ ＝ １ － ｄｚ / Ｄ
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通过计算可以得出大连、丹东、朝阳、铁
岭 ４ 个城市的引力系数分别为:０􀆰 ５２、０􀆰 ６２、
０􀆰 ６８、０􀆰 ９１ꎮ

(４)计算动态物流需求量ꎮ 笔者根据辽

宁省统计年鉴和统计公报等相关资料进行数

据收集ꎬ对 ２０１９—２０２３ 年沈阳市的动态物流

需求量进行计算ꎮ

首先ꎬ计算货物需求量

Ｑｉ ＝ Ｐ ｉ∑ ｉ
Ｑｉ

然后ꎬ计算城市动态物流需求量

Ｑｍ ＝Ｑｉ × ａ

计算结果如表 ２ 所示ꎮ

表 ２　 ２０１９—２０２３ 年沈阳动态物流需求量 万 ｔ

年份 商贸流通 化工 煤炭 冶金 石油 建材

２０１９ ２ ３４１􀆰 ０８２ ６ ５３􀆰 ７２０ ４ ５ ２３３􀆰 ５０９ ９ ４２１􀆰 ５４０ ０ １ ３１０􀆰 ４７１ ０ ３３２􀆰 ２７５ ８
２０２０ ２ ４８１􀆰 ５４７ ５ ６１􀆰 ９６０ ０ ５ ２４７􀆰 ５２０ ４ ３８７􀆰 ４２０ ０ １ ３８９􀆰 ０９９ ０ ３５２􀆰 ２１２ ４
２０２１ ２ ６５５􀆰 ２５５ ９ ６０􀆰 ９３０ ０ ５ ９３５􀆰 ８４７ ０ ４１４􀆰 ５３０ ０ １ ４８６􀆰 ３３６ ０ ３７６􀆰 ８６７ ３
２０２２ ２ ８４１􀆰 １２３ ８ ６５􀆰 ８００ ０ ６ ４１０􀆰 ７１４ ６ ４４７􀆰 ６９０ ０ １ ６０５􀆰 ２４３ ０ ４０７􀆰 ０１６ ６
２０２３ ３ ０９６􀆰 ８２５ ０ ７１􀆰 ７３０ ０ ６ ９８７􀆰 ６７９ ０ ４８７􀆰 ９９０ ０ １ ７４９􀆰 ７１５ ０ ４４３􀆰 ６４８ ２

　 　 综合表 １ 与表 ２ꎬ可以得出 ２０１９—２０２３
年沈阳 ６ 类关键行业物流总需求量预测结果

(见表 ３)ꎮ

表 ３　 ２０１９—２０２３ 年沈阳市物流总需求量 万 ｔ

年份 商贸流通 化工 煤炭 冶金 石油 建材

２０１９ ２１ ３１２􀆰 ４２ ３６４􀆰 ８５ １７ ３０９􀆰 ８２ １ ０８６􀆰 ８４ ４ ５１３􀆰 ８３ ３ ８８２􀆰 １７
２０２０ ２２ ２１１􀆰 ７２ ３８８􀆰 ６５ １８ １０９􀆰 １４ １ ０４６􀆰 ９７ ４ ８９８􀆰 ９０ ３ ８３５􀆰 １７
２０２１ ２３ ３７１􀆰 ９６ ４１０􀆰 ４９ ７ ２７６􀆰 ７８ １ １２０􀆰 ３１ ５ ２４１􀆰 ８３ ４ １０４􀆰 ２６
２０２２ ２４ ５９３􀆰 ６５ ４４３􀆰 ３２ ２０ ９２６􀆰 ９２ １ １８８􀆰 ７６ ５ ２７８􀆰 ５５ ４ ４３２􀆰 ６０
２０２３ ２５ ９３６􀆰 ９９ ４８３􀆰 ２３ ２２ ８１０􀆰 ３５ １ ２５９􀆰 ７５ ５ ６４３􀆰 ４２ ４ ８３１􀆰 ５３

　 　 以上预测结果说明ꎬ未来几年沈阳市的

物流需求量会逐渐增加ꎬ并且增长较快ꎬ其
中ꎬ商贸流通的物流需求最大ꎬ２０２３ 年是沈

阳市物流需求最大的一年ꎮ 总体来看ꎬ未来

几年沈阳市物流业的增长空间非常大ꎮ
４.预测模型准确性比较

选取 ２００４—２０１６ 年沈阳市的数据样本

为基础数据ꎬ分别使用 ＢＰ 神经网络模型与

引力模型ꎬ对沈阳市目前已知的实际货运量

进行预测ꎬ预测区间为 ２０１０—２０１７ 年ꎮ 用区

间内已知的实际货运量分别与引力模型和

ＢＰ 神经网络模型预测数据作比较ꎬ预测得到

的结果越接近实际货运量ꎬ则该种模型的预

测误差越小ꎬ模型的预测越准确ꎮ ＢＰ 算法的

学习过程包括两个阶段ꎬ分别为正向传播和

反向传播ꎬ将前一层的输出节点加权ꎬ以加权

后的节点为隐含层的输入ꎬ隐含层和输出层

节点的输入在不断向后传播的过程中调整修

正系数ꎬ不断改变加权值ꎬ最终使输出值与期

望值之间的误差最小为止ꎮ
根据沈阳市统计年鉴与统计公报ꎬ选取

２００４—２０１６ 年的基础数据为样本ꎬ对目前已

知的 ２０１０—２０１７ 年的数据运用 ＢＰ 神经网

络模型来分别进行预测ꎬ以此来验证该方法

的准确性ꎮ 选取沈阳市 ＧＤＰ、物流业增加

值、货物量、社会固定投资作为输入变量ꎬ
２０１０—２０１７ 年的货运量为输出变量ꎮ 利用

ＭＡＴＬＡＢ 软件进行数据计算预测ꎮ 以 ２０１７
年预测为例ꎬ具体步骤如下ꎮ

步骤 １:对输入变量与输出量进行归一

化处理ꎻ
步骤 ２:确定隐含层数目ꎬ共 ４ 个ꎻ
步骤 ３:计算各层实际输入ꎻ
步骤 ４:经过反归一化得出最终预测

数据ꎮ
将训练样本数据归一化后输入网络ꎬ设

定网络隐层和输出层ꎬ之后开始训练网格ꎮ
得到网络迭代次数如图 １ 所示ꎮ
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图 １　 网络迭代次数

　 　 该网络通过 １６１ 次重复学习达到期望误

差后ꎬ则完成学习ꎮ 综合上述两种模型计算ꎬ
分别得到预测结果(见表 ４)ꎮ

表 ４　 引力模型和 ＢＰ 神经网络模型结果对比

年份
实际货

运量 / 万 ｔ
引力模型预测

结果 / 万 ｔ
ＢＰ 神经网络模型

预测结果 / 万 ｔ

２０１０ １５ １６４ １５ ７３３ １７ ８３３
２０１１ １７ ３４８ １６ ４２１ ２０ ４５７
２０１２ １９ ４０６ １８ ６３３ ２１ ２５５
２０１３ ２１ ７２０ ２０ ８９４ ２３ ５４５
２０１４ ２３ ４８９ ２１ ６３１ ２７ ０４３
２０１５ ２１ ３６２ ２０ ４１９ ２３ ５５６
２０１６ ２２ ０６９ ２０ ６８８ ２６ ５７３
２０１７ ２２ ８８９ １９ ６０７ ３１ １００

　 　 根据表 ４ 可知ꎬＢＰ 神经网络模型预测的

２０１０—２０１７ 年沈阳市货运量数据不够准确ꎬ
误差大ꎬ且误差浮动不规律ꎻ而引力模型的预

测值相对于 ＢＰ 神经网络模型更加准确ꎬ引力

模型预测出的沈阳市物流需求量相对准确ꎮ

三、沈阳市物流产业园区建设政策建议

由预测结果可知ꎬ２０１９—２０２３ 年沈阳市

商贸流通的需求增长速度极快ꎬ而煤炭业、建
材业的需求也始终居高不下ꎬ对石油、化工、
冶金业的需求也日渐增长ꎮ 只有对沈阳市物

流园区合理布局ꎬ合理规划、合理建设ꎬ才能

保证其发展跟得上需求ꎬ促进沈阳市的物流

发展以及经济发展ꎮ 针对沈阳市的物流需求

以及城区分布ꎬ建议对沈阳市物流园区进行

功能性区分ꎬ合理选址布局ꎮ
(１)建立以沈阳市浑南区为核心的大规

模的密集物流园区ꎬ建立辐射到沈阳市各个

城区的物流网ꎮ 以浑南区为物流核心区主要

是因为浑南区是近几年发展起来的崭新城

区ꎬ有着最便利的交通条件ꎬ如正在建设的贯

通沈阳的快速路、密布的地铁线路、触及到浑

南区各地的有轨电车ꎮ 浑南区路面平整ꎬ马
路宽广ꎬ车辆行驶顺畅ꎬ而交通的便利是物流

发展的重中之重ꎮ 浑南区紧邻沈阳市主城

区ꎬ北接苏家屯区与抚顺市ꎬ未来的物流园区

有着充足的发展空间ꎬ同时ꎬ浑南区地域广

阔ꎬ有足够大的地域来建立大规模现代化的

物流园区ꎮ 而未来沈阳市对物流需求的极速

增长正需要这样规模够大的物流园区作为支

撑点ꎮ 针对物流需求的不同以及浑南区自身

的特点ꎬ应以商贸流通业为主ꎬ建材与化工等

为辅ꎬ建立密集的以存储配送为主的大规模

综合性物流园区ꎮ 浑南区工业企业较多ꎬ将
供应商与物流区衔接可以提高运输效率ꎬ节
省成本ꎬ获得更有效的发展ꎮ

(２)物流需求增长迅速的商贸流通业、
化工业、建材业需要依托小型高效配送的物

流园区来发展ꎮ 铁西区、和平区、沈河区、大
东区工业企业较多ꎬ人流密集ꎬ与其他区的距

离都较接近ꎬ地理条件适合发展这样的产业

物流ꎮ 因此ꎬ应该建立更多的小型物流园区ꎬ
作为枢纽性的市内配送物流园区ꎬ并建立以

第三方物流为依托的综合性多类型物流园区ꎮ
(３)煤炭业需求量大ꎬ但灰尘污染也大ꎬ

并且有特殊的季节性需求ꎬ而市区内人口密

集ꎬ地理面积小ꎬ可以用来储存大量煤炭的园

区几乎没有ꎮ 沈北新区辖区大ꎬ人口密度低ꎬ
虽然交通相对不够便利ꎬ但天然优越的地理条

件最适合发展仓储型的物流园区ꎮ 因此ꎬ应在

沈北新区建立区域型的煤炭仓储物流园区ꎮ

四、结　 语

振兴东北老工业基地政策实施以来ꎬ沈
阳市作为辽宁省经济的重心ꎬ未来物流需求

会有较大提升ꎬ要根据沈阳市自身特点和优

越的地理位置ꎬ积极采取措施应对ꎮ 除了为

物流园区建设进行合理的选址布局之外ꎬ政
府也应当给予其政策支持ꎬ如适当降低税收、
提供补贴、发展内陆交通、与高校合作引进专

业人才等ꎮ 政府与各部门应合理分工并积极

配合沈阳市物流基础设施建设ꎬ推动物流系
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统合理布局、搭建物流信息平台ꎬ统筹园区的

总体规划ꎬ优化资源配置ꎬ规范市场主体ꎬ提
升物流竞争力ꎬ带动区域经济发展和物流

发展ꎮ
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