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论站城一体化对我国汽车客运站设计的启示
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摘　 要:我国各类交通建筑普遍面临与城市关系薄弱、互动性差的问题ꎬ车站与城

市的矛盾在发展相对滞后的城市汽车客运站领域尤为突出ꎮ 从现状问题出发ꎬ总
结日本站城一体化发展经验ꎬ指出了站城一体化模式对于我国综合发展的城市汽

车客运站更新设计全过程的启示ꎬ并以赤峰市汽车站设计为例进行了实践研究ꎮ

关键词:站城一体化ꎻ城市功能更新ꎻ城市汽车客运站ꎻ交通枢纽
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一、日本站城一体化开发模式概论

站城一体化为日本在城市公共交通沿线

的开发体制ꎬ着重解决城市交通建筑与城市

空间互相独立的问题ꎬ将大量的城市功能引

入交通建筑体ꎬ开发复合功能的交通枢纽综

合体ꎬ以加强交通与城市的互动ꎮ 站城一体

化是在日本土地紧张、寸土寸金的背景下产

生的ꎬ可以说ꎬ将公共交通与城市、房地产协

同开发ꎬ是日本实现土地经济效益、社会价值

最大化的重要手段[１]ꎮ 日本站城一体化开

发模式主要可归纳为两种:一种是以交通枢

纽站为中心的以点带面的复合化发展模式ꎬ
另一种是以轨道交通建设为基础的沿线同步

开发[２]ꎮ 两种开发模式灵活多变ꎬ从场地实

际出发在实践中进行适应性调整ꎮ
欧洲铁路公司的开发政策与日本站城一

体化开发模式大同小异ꎮ ２０ 世纪 ９０ 年代

末ꎬ法国铁路公司将乘客乘车费用的 ２２％ 用

于火车站内的产品和服务[３]ꎮ 法国、荷兰和

德国铁路公司的投资政策强调与乘车和改善

车站环境有关的服务ꎮ
２０ 世纪七八十年代ꎬ我国城市汽车客运

站因其便利的交通与聚集的人群成为城市内

繁华的区域ꎮ 而随着城市的扩张与多种交通

方式发展下不同的出行需求ꎬ传统汽车客运

站建筑已无法适应全新的出行模式与生活方

式ꎮ 为寻求与当代城市的共同发展ꎬ获取更

多的商业利益ꎬ吸引更多客流与人群ꎬ城市汽

车客运站亟需转型ꎬ寻求满足自身发展规律

又能适应时代发展的全新发展模式和空间构

成设计准则ꎮ
在学术研究与理论发展方面ꎬ国外对于

站城一体化的理论研究较为完善ꎮ ２０１４ 年ꎬ
日建设计站城一体开发研究会出版的«站城

一体开发———新一代公共交通指向型城市建

设»一书中重点提出了站城一体化开发模式

的应用[４]ꎬ内容主要阐述了日本近年对于城

市中心车站的建设观念与实践ꎬ将车站作为

城市中的重要节点ꎬ突破站房单一功能的限

制ꎬ大量组织换乘交通与功能组合ꎬ进行站城

一体化开发[５]ꎮ
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我国城市交通站城一体化发展研究起步

较晚ꎬ主要以高铁站与机场等大型综合交通

建筑为研究对象ꎬ近些年更加注重从地产开

发与土地利用角度论述交通建筑设计的综合

利用问题ꎬ但少有对于城市汽车客运站更新

与站城一体化开发的相关研究ꎬ汽车客运站

开发仍处于相对滞后状态ꎮ

二、站城一体化对汽车客运站设计全过

程的启示

　 　 梳理总结日本站城一体化开发设计经

验ꎬ结合我国城市汽车客运站发展现状ꎬ探究

站城一体化对我国汽车客运站设计的启示ꎮ
在站城一体化思想指导下ꎬ将城市汽车客运

站视为城市中的重要节点ꎬ改变车站建筑封

闭化、独立化的现状ꎬ使其成为开放、复合、与
城市联系更加紧密的建筑组织部分ꎮ
１.汽车客运站前期策划

我国城市汽车站经过多年的建设与探

索ꎬ已经有了完善的设计体系与规范ꎬ但与之

相应地产生了设计模式化、不同地区的汽车

客运站建筑同一化的问题[６]ꎮ 随着人们生

活方式的改变ꎬ汽车客运站的功能也得到更

加细致的划分ꎬ根据不同环境和人们出行特

点从出行目的、出行频率、出行人群构成等角

度将选择汽车客运出行的人群进行分类ꎬ按
照不同人群的不同需求有针对性地进行设

计ꎮ 在日本的站城一体化开发与发展过程

中ꎬ有很多关于前期策划的方法ꎬ可供我国汽

车客运站的转型发展借鉴参考ꎮ
(１)多方合作的开发模式

２０００—２０１０ 年ꎬ日本铁路公司迈入了车

站重建的新阶段ꎬ铁路公司开始与金融公司

或个人合作投资房地产项目(见图 １)ꎮ 东

京、横滨、名古屋和福冈等主要车站进行了大

规模的重建ꎮ 这些项目包括扩建行人系统、
提供新的商业设施和公共休闲空间、建设高

层办公楼ꎮ 日本火车站重建项目的共同目标

是加强车站内的商业功能ꎬ使车站成为吸引

游客的强大磁石ꎮ 这些项目大多由车站公司

发起ꎬ这些公司需要在日本铁路系统组织下

实现业务多样化和可行化ꎮ

图 １　 日本铁路车站投资合作示意图

　 　 日本的铁路公司有 ３ 种类型:日本铁路

集团、私营公司和城市所有的铁路公司[１]ꎮ
每家公司经营一条或几条线路ꎮ 当不同公司

的几条线路在某一车站相交时ꎬ这些公司通

常共同管理建设交叉口空间和相关设施ꎮ 因

此ꎬ这些车站由几家公司合作运营ꎮ 在多数

情况下ꎬ其中一家公司担任主要所有者ꎬ为了

相互连接ꎬ各公司必须共同努力以实现合理

的空间分配计划ꎬ允许不同线路之间的有效

换乘ꎬ这通常会使车站空间愈加丰富ꎮ
(２) 对于车站使用情况与消费人群的

调查

在日本市区重建的早期研究中ꎬ发现增

加百货公司或购物中心对土地价值有显著的

正面影响ꎮ 日本铁路公司在一项研究中发

现ꎬ上班族的停留或消费最有可能发生在通

勤终点站和工作地点ꎮ 而消费者行为与商业

空间的调查显示ꎬ宽敞的广场式空间与具有

多种选择性的交通空间能吸引更多人群停

留[７]ꎬ也具有更多的潜在商业价值ꎬ因此ꎬ铁
路网内交通便利的转乘站吸引了办公室和相

关的商业与个人服务ꎮ 在这些换乘站区域

中ꎬ有些车站具有良好的可达性和连通性ꎬ如
东京站、新宿站、涩谷站和上野站ꎮ 在更大的

大都市地区ꎬ横滨、千叶和奥米亚涌现出了新

的铁路中心ꎮ 因此ꎬ曾经简单而直接的日常

通勤模式变得更加复杂、多方向和多用途ꎮ
２.汽车客运站设计手法

(１)功能排布———特色功能配置

在土地综合利用和混合开发的经济模式

影响下ꎬ城市汽车站也不再局限于满足客运

功能与交通集散功能ꎬ而是引入了大量的商

业投资与区域特色功能ꎬ以交通带动商业发

展ꎬ同时ꎬ其他功能服务于车站客流ꎬ为城市
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枢纽基础设施建设拓宽资金渠道ꎬ是一种互

利双赢的可持续发展之道ꎮ
良好的车站布局是提高旅客输送效率的

关键ꎬ对换乘空间人流资源的商业价值利用

也有着至关重要的作用ꎮ 在规划设计中ꎬ应
充分考虑交通功能与商业运作的双重需求ꎬ
找到空间布局和人流组织的契合点ꎮ

日本第一大道的案例即体现了车站所有

者的选址策略ꎮ 产品和服务都紧随社会发展

的最新趋势被引入车站ꎬ吸引着年轻的新客

户ꎬ突破了东京车站稳重、保守的商业定位ꎮ
第一大道的工程是连接现有的行人系统和八

重洲购物中心ꎮ 车站空间所吸引的大量客流

在支撑自身新兴的餐饮业发展的同时ꎬ也为

八重洲购物中心提供客源ꎬ人群通过两个新

的地下通道抵达购物中心ꎮ
东京站这部分的行人量高达每小时

６ ０００人ꎮ 交通高峰不再限于工作日的中午ꎬ
而是在下午晚些时候和傍晚时分ꎬ乘客们会

发现东京车站地区是消费和教育活动的集中

场所(见图 ２)ꎮ 正是对于社会发展方向的正

确认识与预测ꎬ第一大道项目开启了对八重

洲购物中心的全新定位ꎬ该中心被定位为方

便附近和来自丸之内区的上班族的服务中

心ꎬ同时也是一处服务游客、支持城市旅游业

发展的重要节点ꎮ

图 ２　 日本一番街地下步行街

　 　 (２)空间构成———对于集中人流的疏导

与空间的阻隔

城市内的车站无论是高铁车站还是汽车

客运站ꎬ作为城市中交通复杂、人流聚集的核

心区域ꎬ在设计中都应着力处理人流与车流

的关系、不同目标人群之间与不同交通之间

的关系ꎬ以改善车站周围常见的交通混杂、环
境杂乱等情况ꎮ

东京站的再开发项目是日本城市综合发

展最具代表性的项目之一ꎮ 东京站因其地

位、选址在城市交通系统中的作用尤为重要

(见图 ３)ꎮ 它被视为东京的入口和形象标

志ꎬ周围环绕着市政府、银座和商业区等重要

区域ꎮ 在车站的西侧ꎬ丸之内入口通向市政

府和办公区ꎮ 东面的八重洲入口通向该地区

的重要写字楼(见图 ４)ꎮ

图 ３　 东京火车站区位
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图 ４　 东京站行人分析

　 　 就列车数量而言ꎬ东京站是日本最繁忙

的火车站ꎮ 每日进入车站的乘客达 ３８ 万人

次ꎬ在东日本铁路公司拥有的车站中排名第

五ꎮ 该车站的丸之内一侧长期以来是东京最

著名的办公区ꎮ 为了缓解目前丸之内人流密

度增大的趋势ꎬ东京都政府需要建设一个大

面积的地下步行系统ꎬ将更多的新建筑物与

东京站连接起来ꎮ
丸之内房地产的主要所有者是三菱公

司ꎬ其总部就在东京站入口对面ꎮ 该公司在

区域内拥有大量房地产项目ꎬ进而促进了地

下系统的发展ꎬ因为大多数地下走廊都把街

道下的建筑连接起来ꎮ 地下系统的建设也为

街道环境的重新设计提供了机会ꎮ
３.站城一体化开发模式的影响———日本横滨

车站使用后评估

　 　 (１)车站复合城市功能带动区域发展

日本新横滨地区全新的城市基础设施建

设和完善始于 １９６４ 年ꎬ同年ꎬ新干线通车ꎬ为
区域发展提供了便利条件ꎮ 车站进行的基础

设施建设ꎬ在解决车站区域常见的城市交通

与环境系统问题的同时ꎬ还注入了全新的城

市功能ꎬ从城市需求出发建设生活基础设施ꎬ
如学校、零售、餐饮等ꎬ增添了区域活力ꎮ

新横滨开发阶段性目标明确ꎬ城市建设

有序(见图 ５)ꎮ 首先进行基础设施建设ꎮ 其

次考虑产业需求ꎬ利用便利的基础设施和交

通条件吸引企业进驻ꎬ通过提供工作岗位聚

集人气后逐渐满足食品、生活用品、娱乐设施

等多样化需求[８]ꎬ丰富城市的生活功能ꎮ 发

展后期ꎬ进一步更新城市功能ꎬ改善城市环境ꎬ
为居民提供良好的生活环境ꎬ实现职住平衡ꎮ

(２)车站产业由单一向综合发展

高铁新城的发展仅依靠高铁站点是远远

不够的ꎬ要想提高知名度、吸引人流ꎬ就必须

实现新城与外界的全方位交流ꎮ首先ꎬ大运

图 ５　 新横滨卫星图片
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量的轨道交通是与高铁站点接驳的首选方

式ꎮ 以横滨来讲ꎬ要加强老城与新城的联系ꎬ
缩短通勤时间从而吸引老城和东京都市圈内

其他城市人口来横滨就业[９]ꎮ 其次ꎬ除了人

口流动ꎬ物资流动对新城发展也很重要ꎬ因
此ꎬ道路交通系统不容忽视ꎬ增强公路运输能

力、提高疏散客流的能力也是聚集大量旅客

的重要方法ꎮ
横滨新城推动新型产业的聚集ꎬ打造支

柱产业ꎬ彰显城市特色ꎮ 为了避免功能趋同ꎬ
新横滨的 ４ 个区域各具特色ꎬ主导功能有 ＩＴ
高新科技、商务办公、体育竞技、历史文化和

自然资源保护ꎬ相互独立又彼此联系ꎬ降低城

市内部的同质化竞争ꎮ
(３)车站区域人口构成更新

从 ２０１７ 年的统计数据可以看出ꎬ新横

滨地区 ２０ ~ ４０ 岁人口比例明显高于横滨市

平均水平(见图 ６)ꎮ 作为新城开发ꎬ新横滨

在建设期间吸引了大量年轻人ꎬ但是这并不

代表新城开发可以忽视人口问题ꎮ 老龄化和

少子化是日本城市发展的大背景ꎬ新横滨也

提前作出了应对ꎬ采取了住宅整备、发展保健

医疗等福祉型产业、完善步行系统和公共交

通建设满足老年人出行等措施ꎬ避免在开发

后期出现居住建筑无法满足老年人居住需

求、医疗保障事业欠缺等情况ꎮ

图 ６　 神奈川县、横滨市与新横滨站周边区域人口结构

三、赤峰汽车站站城一体化设计实践

１.赤峰市城市定位与车站规模设定

作为内蒙古第一人口大市ꎬ赤峰的城市

化建设不断推进ꎬ快速发展的都市ꎬ将对周边

旗县人口形成强大的吸引力ꎬ特别是近年来

赤峰新城区发展亮眼ꎬ伴随着交通建设、公共

配套的不断推进ꎬ未来赤峰新城区将建设成

为一个以商贸金融、体育休闲、生活居住和交

通枢纽为主体功能的现代化城市新区ꎮ

赤峰旅游资源丰富且分布广泛ꎬ并不仅

仅局限于赤峰市城区ꎬ而是更多地集中于城

市周边及村镇[１０]ꎬ从市区抵达各个旅游景区

的公共交通线路不足ꎬ因此需要将城市汽车

客运站与旅游景区联动ꎬ开发旅游线路ꎮ 赤

峰长途客运站作为赤峰市区的 ４ 个汽车站之

一ꎬ正式启用于 ２００８ 年 １２ 月 ２８ 日ꎬ主要营

运由赤峰发往全国的长途公路客运ꎬ并兼营

小件货物运输业务ꎮ 赤峰汽车站在满足客运

功能的同时ꎬ还要随城市发展需求增加新的
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功能ꎬ依托城市内外多种交通带来的人流保

障ꎬ在周边区域打造商业街区ꎬ为旅客和城市

居民提供餐饮、社交、休闲、娱乐等场所ꎮ
２.赤峰汽车站建设与城市区域发展

从城市区域发展来看ꎬ赤峰汽车站的建

设加速了区域发展ꎬ为周边聚集了更多商业

功能与服务设施ꎬ使区域内配套更加完善ꎮ
２００３ 年ꎬ区域内多为绿地与住宅ꎬ只有很少

的商业网点与配套设施(见图 ７(ａ))ꎮ ２００８
年底ꎬ赤峰汽车站新建并投入使用ꎬ区域内

开发大量商品住宅ꎬ扩建商业区ꎬ新建学校

与 医 院ꎬ 城 市 区 域 与 乡 村 结 合 发 展

(见图 ７(ｂ))ꎮ ２０１８ 年ꎬ赤峰西站进行重建ꎬ
成为赤峰市首座高铁站ꎬ区域内大量开发高

层住宅、办公楼、商业等ꎬ区域发展城市化程

度更高ꎮ 随着上位规划与市政规划的调整ꎬ
赤峰市汽车站所在区域建设新城ꎬ成为再开

发的城市中心区域ꎬ大量居住用地被征用并

被开发ꎬ城市利用更加紧凑ꎬ人口更为聚集

(见图 ７(ｃ))ꎮ

图 ７　 赤峰汽车站区域地图

３.赤峰汽车站站内现状评估与预测

(１)车站客源与流量分析

在站城一体化的实践当中ꎬ对于人群活

动与密度的分析成为空间设计的重要依据ꎮ
而在汽车客运站的设计过程中ꎬ往往忽视了

对汽车站使用者的调研与分析ꎮ
赤峰汽车站客运班线主要分布于内蒙古

自治区各市、周边省市以及京津冀地区ꎬ每日

班次 １９０ 余次ꎬ日均发送旅客 ４ ９０７ 人ꎬ日均

发车 ３１０ 台ꎬ乘客人数会受到节假日的影响

而出现明显的起伏ꎮ
从全市客运数据来看ꎬ公路客运人数逐

年递减ꎬ旅客对长途汽车客运的需求量在减

少ꎬ但仍是必要的出行方式(见表 １)ꎮ 此外ꎬ
就赤峰市而言ꎬ汽车站接待旅客人数逐年提

高ꎬ顺应全市发展旅游的趋势ꎬ公路客运可从

旅游角度出发带动自身发展ꎮ

表 １　 赤峰市公路运输数据

年份 全市公路里程 / 万 ｋｍ 公路货运量 / 万 ｔ 公路客运 / 万人 客运周转量 / 亿人 ｋｍ 旅客接待 / 万人次

２０１４ ２􀆰 ５０ １３ １１７ ３ ８７２ ２７􀆰 ６２ １ １３９
２０１５ ２􀆰 ４８ １４ ７１３ ３ ７４７ ２８􀆰 ４８ １ ２５６
２０１６ ２􀆰 ６８ １３ ５００ ２ ７９０ ３０􀆰 ４０ １ ４５３
２０１７ ２􀆰 ７０ １５ ２９３ ２ ３６７ ２７􀆰 ２０ １ ６３６

　 　 (２)车站站房使用情况与流线分析

从汽车站的使用情况来看ꎬ将汽车站的

设计图纸与其应用现状进行比较ꎬ发现在车

站的实际使用过程中商业功能配套不足ꎬ后
期进行了一定的补充ꎬ在流线上也明确了内外

的区分ꎮ 汽车站一楼将原有设置在入口西侧

的售票大厅缩小ꎬ改为朝向候车大厅的对内的

售票窗口ꎬ并将部分售票厅的面积与旁边商业

功能合并ꎬ设立餐厅ꎮ 将原西北角的ＶＩＰ 旅客

候车室放置在东北角ꎬ将原ＶＩＰ 旅客候车室空

间变为车站下车旅客进入站房的入口与行李

托运处ꎬ同时ꎬ将东南角行李托运处划分为商

业空间ꎬ根据使用的需求ꎬ候车大厅的部分空

间也被利用为商业空间(见图 ８、图 ９)ꎮ
４.站城一体化指导下的赤峰汽车站概念设计

从前期的调研中得出ꎬ赤峰汽车站无论

是从自身发展的角度还是其在城市中所占地

位重要性的角度ꎬ都应向更加开放多元、更加
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图 ８　 一层设计分区与使用分区

图 ９　 二层设计分区与使用分区

复合化的站城一体化方向发展ꎮ 站城一体化

可以让相对独立的城市客运功能与更多城市

公共功能结合ꎬ激活汽车站区域发展ꎬ构建城

市客运与公共服务板块ꎮ
从赤峰市的现状进行分析ꎬ城市积极发

展旅游业ꎬ树立城市形象ꎬ城市汽车站作为承

载城市来往游客的入口和城市印象ꎬ应展现

城市的特色与发展趋势ꎮ 依托城市内外多种

交通带来的人流保障ꎬ在周边区域打造商业

街区ꎬ为旅客和城市居民提供餐饮、社交、休
闲、娱乐等场所ꎬ而汽车站区域也融入旅游集

散、接待住宿、商业零售与交通枢纽换乘的重

要功能(见图 １０)ꎮ
在站城一体化设计中ꎬ除了从建筑单体

的角度将汽车站功能与城市公共服务功能复

合之外ꎬ还要考虑站房整体的形态与城市道

图 １０　 赤峰汽车站功能空间布局示意图

路环境的关系ꎬ更加重视城市汽车客运站的

出入口、立面等界面对于城市空间的影响ꎬ在
场地处理上注重车站周边主次干道的梳理与

对人车流线的区分(见图 １１)ꎬ打破车站的界

限ꎬ与城市空间融合ꎮ 交通组织与景观塑造

相结合ꎬ精心设计道路两侧景观ꎬ做到路景结

合ꎬ依托道路形成带状景观带ꎬ创造宜人、安
全的步行环境ꎮ

图 １１　 场地人车流线示意图

四、结　 论

从城市更新与建筑设计的角度ꎬ我国能

够从日本站城一体化开发模式的经验中得到

以下启示:第一ꎬ在很多日本站城一体化开发

的经典案例中ꎬ如东京站ꎬ可以看到其经营模

式发生的改变ꎬ从运营的主体到合作的体制

都形成了特别的投资模式ꎮ 我国汽车客运站

的运营模式也从之前的国有向私有化转变ꎬ
很多城市汽车客运站融入了更多的私人投资

项目与商业功能ꎬ而在设计的全过程中ꎬ应加

入必要的前期调查与分析ꎬ作为功能制定与

空间分布的依据ꎮ 第二ꎬ从这些案例可以学



第 ６ 期 毛　 兵等:论站城一体化对我国汽车客运站设计的启示 ５７３　　

习到ꎬ站城一体化的应用使东京城市区域形

成了新的空间秩序ꎬ引发了人们生活方式的

改变ꎬ为城市活力的增强与运行效率的提高

作出了很大贡献ꎮ 城市汽车客运站作为一个

专门性很强的场所ꎬ相对独立的建筑场地不

利于城市土地的综合利用与效率的提升ꎬ因
此ꎬ在转型过程中城市汽车客运站逐渐转变

了内向型的布局方式ꎬ将更多的空间开放为

城市公共空间ꎬ与城市加强交流与互动ꎮ 第

三ꎬ考虑如何在车站和周围环境的实际约束

下容纳空间及其相关活动ꎬ从场地周围的市

民活动出发ꎬ根据不同人群的构成与活动特

点ꎬ构建不同功能的城市休闲空间ꎮ

参考文献:

[１]　 ＺＡＣＨＡＲＩＡＳ Ｊꎬ ＺＨＡＮＧ Ｔꎬ ＮＡＫＡＪＩＭＡ Ｎ.
Ｔｏｋｙｏ Ｓｔａｔｉｏｎ Ｃｉｔｙ:Ｔｈｅ ｒａｉｌｗａｙ ｓｔａｔｉｏｎ ａｓ ｕｒｂａｎ
ｐｌａｃｅ [ Ｊ ] . ＵＲＢＡＮ ＤＥＳＩＧＮ Ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌꎬ
２０１１ꎬ１６(４):２４２ － ２５１.

[２]　 赵颖捷. 日本城站一体开发经验之研究[ Ｊ] .
苏州科技学院学报(工程技术版)ꎬ２０１６ꎬ２９
(３):６５ － ７０.

[３]　 ＬＵＮＤ ＨꎬＧＥＲＶＥＲＯ ＲꎬＷＩＬＬＳＯＮ Ｒ. Ｔｒａｖｅｌ

ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ ｏｆ ｔｒａｎｓｉｔ￣ｏｒｉｅｎｔｅｄ ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ ｉｎ
Ｃａｌｉｆｏｒｎｉａ[ＥＢ / ＯＬ] . [２０１９ － ０５ － ３０] . ｈｔｔｐ: / /
ｗｗｗ. ｄｏｃ８８. ｃｏｍ / ｐ － ５７２３０５２１９８１６２. ｈｔｍｌ.

[４]　 王亚茜. “宫􀅰站􀅰城” 一体化研究[Ｄ] . 西
安:西安建筑科技大学ꎬ２０１６.

[５]　 日建设计站城一体开发研究会. 站城一体开

发:新一代公共交通指向型城市建设[Ｍ] . 北
京:中国建筑工业出版社ꎬ２０１４.

[６]　 林建辉. 汽车客运站建设项目前期策划及其

应用研究[Ｄ] . 长沙:湖南大学ꎬ２０１３.
[７]　 松本直司ꎬ船曳悦子. 地下街における歩行者

の停留? 滞留行動と空間条件との関係

[Ｃ] / /日本建筑学会计画系论文集. 东京:(出
版社不详)ꎬ２０１１.

[８] 　 李文静ꎬ翟国方ꎬ何仲禹ꎬ等. 日本站城一体化

开发对我国高铁新城建设的启示:以新横滨

站为例 [ Ｊ] . 国际城市规划ꎬ２０１６ꎬ３１ (３):
１１１ － １１８.

[９]　 龚娜. 紧抓历史性窗口机遇 加速现代化天津

建设:借鉴日本横滨在首都圈发展中的经验

[Ｊ] . 中国商论ꎬ２０１７(１８):１４０ － １４１.
[１０] 刘学鹏. 赤峰市旅游产业发展研究[Ｄ] . 呼和

浩特:内蒙古师范大学ꎬ２００８.

Ｉｎｓｐｉｒａｔｉｏｎ ｏｆ Ｓｔａｔｉｏｎ Ｃｉｔｙ Ｉｎｔｅｇｒａｔｉｏｎ ｔｏ ｔｈｅ Ｄｅｓｉｇｎ ｏｆ
Ｂｕｓ Ｓｔａｔｉｏｎ ｉｎ Ｃｈｉｎａ

ＭＡＯ Ｂｉｎｇ１ꎬＸＵ Ｍｅｎｇｙｕａｎ２ꎬＨＡＯ Ｏｕ３

(１. Ｓｈｅｎｙａｎｇ Ｕｒｂａｎ Ｐｌａｎｎｉｎｇ ａｎｄ Ｄｅｓｉｇｎ Ｉｎｓｔｉｔｕｔｅ Ｃｏ. Ｌｔｄꎬ Ｓｈｅｎｙａｎｇ １１００１５ꎬ Ｃｈｉｎａꎻ ２. Ｓｃｈｏｏｌ ｏｆ Ａｒｃｈｉｔｅｃｔｕｒｅ ａｎｄ Ｕｒｂａｎ
ＰｌａｎｎｉｎｇꎬＳｈｅｎｙａｎｇ Ｊｉａｎｚｈｕ Ｕｎｉｖｅｒｓｉｔｙꎬ Ｓｈｅｎｙａｎｇ １１０１６８ꎬ Ｃｈｉｎａꎻ ３. Ｉｎｓｔｉｔｕｔｅ ｏｆ Ａｒｃｈｉｔｅｃｔｕｒｅꎬ Ｓｈｅｎｙａｎｇ Ｊｉａｎｚｈｕ Ｕｎｉｖｅｒｓｉｔｙꎬ
Ｓｈｅｎｙａｎｇ １１０１６８ꎬＣｈｉｎａ)

Ａｂｓｔｒａｃｔ:Ａｌｌ ｋｉｎｄｓ ｏｆ ｔｒａｆｆｉｃ ｂｕｉｌｄｉｎｇｓ ｉｎ ｏｕｒ ｃｏｕｎｔｒｙ ａｒｅ ｇｅｎｅｒａｌｌｙ ｆａｃｅｄ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｐｒｏｂｌｅｍｓ ｏｆ
ｗｅａｋ ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐ ａｎｄ ｐｏｏｒ ｉｎｔｅｒａｃｔｉｏｎ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｃｉｔｙ. Ｔｈｅ ｃｏｎｔｒａｄｉｃｔｉｏｎ ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｈｅ ｓｔａｔｉｏｎ ａｎｄ ｔｈｅ
ｃｉｔｙ ｉｓ ｐａｒｔｉｃｕｌａｒｌｙ ｐｒｏｍｉｎｅｎｔ ｉｎ ｔｈｅ ｕｒｂａｎ ｂｕｓ ｓｔａｔｉｏｎ ａｒｅａ ｗｉｔｈ ｒｅｌａｔｉｖｅｌｙ ｌａｇｇｉｎｇ ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ.
Ｓｔａｒｔｉｎｇ ｆｒｏｍ ｔｈｅ ａｂｏｖｅ ｐｒｏｂｌｅｍｓꎬｔｈｉｓ ｐａｐｅｒ ａｎａｌｙｚｅｓ ａｎｄ ｓｕｍｍａｒｉｚｅｓ ｔｈｅ ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ ｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅ
ｏｆ Ｓｔａｔｉｏｎ Ｃｉｔｙ ｉｎｔｅｇｒａｔｉｏｎ ｉｎ Ｊａｐａｎꎬｄｉｓｃｕｓｓｅｓ ｔｈｅ ｉｎｓｐｉｒａｔｉｏｎ ｏｆ Ｓｔａｔｉｏｎ Ｃｉｔｙ ｉｎｔｅｇｒａｔｉｏｎ ｍｏｄｅ ｆｏｒ
ｔｈｅ ｗｈｏｌｅ ｐｒｏｃｅｓｓ ｏｆ ｕｒｂａｎ ｂｕｓ ｓｔａｔｉｏｎ ｒｅｎｅｗａｌ ｄｅｓｉｇｎ ｏｆ ｃｏｍｐｒｅｈｅｎｓｉｖｅ ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ ｉｎ Ｃｈｉｎａꎬａｎｄ
ｄｅｍｏｎｓｔｒａｔｅｓ ｔｈｅ ｒｅｆｅｒｅｎｃｅ ｖａｌｕｅ ｏｆ ｔｈｅｏｒｙ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｄｅｓｉｇｎ ｐｒａｃｔｉｃｅ ｏｆ Ｃｈｉｆｅｎｇ Ｃｉｔｙ ｂｕｓ ｓｔａｔｉｏｎ ａｓ
ａｎ ｅｘａｍｐｌｅ.
Ｋｅｙ ｗｏｒｄｓ: Ｓｔａｔｉｏｎ￣Ｃｉｔｙ ｉｎｔｅｇｒａｔｉｏｎꎻ ｕｒｂａｎ ｆｕｎｃｔｉｏｎ ｒｅｎｅｗａｌꎻ ｕｒｂａｎ ｂｕｓ ｐａｓｓｅｎｇｅｒ ｓｔａｔｉｏｎꎻ
ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ ｈｕｂ

(责任编辑:高　 旭　 英文审校:林　 昊)


